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Optimalizace tratového tseku Celédkovice (mimo) — Mstétice (vietné)
E.3.1 Trakéni vedeni

TECHNICKA ZPRAVA

Nizev stavby, ndzev objektu a stupei dokumentace
Jedné se o pfipravnou dokumentaci stavby "Optimalizace tratového tiseku Celdkovice — Mstétice,

kde jsou feseny stavebni objekty:
¢ast E 3.1 Trakéni vedeni

SO 03-60-01.2 zst. Celakovice, trakéni vedeni

SO 04-60-01 Celakovice - Mstétice, trakéni vedeni

SO 05-60-01 zst. Mstétice, trakéni vedeni

SO 05-60-02 Zst. Mstétice, neutralni pole —nadjezd ve st. km 13,386

Podklady

Zadavaci podklady jsou uvedeny v souhrnné &asti p¥ipravné dokumentace.
Névrh Zelezni¢niho svriku a spodku kolejistg.

Dopravni technologie provozu véetné& organizace vystavby.

Energetické vypocty véetné dodatku energetickych vypodti.

Rozsah objektii -¢ast E 3.1 Trakéni vedeni

Rozsah tprav trakéniho vedeni je navrzen podle zadavacich podkladii a sleduje upravy
Zelezni¢niho spodku a svriku a vystavbu souvisejicich zafizeni, jako odvodnéni kolejiste,
propustki, feSeni mostu, opérnych zdi, protihlukovych stén apod. S ohledem na nové smérové a
vyskové feSeni koleji a stafi a stav stavajiciho trakéniho vedeni je provedena kompletni vyména
trakénich podpér i sestav trolejového vedeni.

Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty téchto profesi
Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni sdélovaci zafizent

Silnoprouda technologie véetné DRT

InZenyrské objekty - zelezniéni svrSek a spodek, nastupists, piejezdy, pozemni komunikace,
nadjezdy, navéstni lavky, lavky pro p&si, mosty, propustky, opérné zdi a PHS, vodovody a
kanalizace, kabelovody a kolektory

Pozemni stavebni objekty-budovy a pristiesky

Energetickd zafizeni -Trakéni ménirna Celdkovice a Balabenka, elektricky ohfev vymeén,
rozvody vn, nn, osvétleni a délkové ovladani odpojovaéu, ukolejnéni kovovych konstrukci

Pouzité podklady

Zaméfeny stavajici stav kolejisté. Nové kolejové feSeni navrzené v této stavbé.

Podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni (polohové plény, schéma napéjeni a déleni),
predané provozovatelem trakéniho vedeni OR Praha-SEE.

Mistni Setieni, provedené zpracovatelem.



Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
E.3.1 Trakéni vedeni

TECHNICKE RESENI{

Trak¢ni proudova soustava stejnosmérna DC 3kV

Pouzita vzorova dokumentace
Vzorova dokumentace sestavy TV typu ".J", aktualizovana k datu prosinec 2007.

Platné normy a pfedpisy

Pro navrh trakénich zafizeni plati pfednostné tyto normy:

o CSN EN 50163 Drazni zatizeni - Napéjeni napéti trakénich soustav,

0 CSN 34 1500 ed.2 Elektrotechnické prepisy. Piedpisy pro elektricka trakéni zatizeni (zm. 1
— zm.4),

o CSN 34 1530 ed.2 Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich, regionalnich
a vlecek,

o CSN EN 50122-1ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni — Cast I: Ochranna
opatfeni vztahujici se na elektrickou bezpe&nost a uzemriovani,

o CSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni -Pevn4 trakéni zafizeni - Cast 2: Ochranné opateni

proti ¢inkim bludnych proudi, zpiisobenych DC trak&énimi proudovymi soustavami,

o CSN EN 50119 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Elektrick4 trakéni
nadzemni trolejova vedeni,

o CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast I: Zakladni pozadavky-
Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro viechna elektricka a elektronicka zatizeni,

o CSN EN 50124-2 Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 2: Pfepéti a ochrana pred
piepétim,

o CSN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad 1000V Cast
2: Izolatorové fetézce a izolatorové zavésy pro soustavy se stfidavym napétim. Definice,
zkuSebni metody a piejimaci kritéria, Kapitola 41: Ochrana pred trazem elektrickym
proudem,

o CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni,

o CSN 33 2000-5-52 Elektrotechnické predpisy. Elektrické zafizeni - Cast 5: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni - Kapitola 52: Vybér soustav a stavba vedeni.

Stavajici stav trakénich vedeni /TV/:
Stavajici trakéni vedeni bylo realizovano stejnosmérnou proudovou soustavou DC
s jmenovitym napétim 3kV.

Trolejové vedeni hlavnich koleji trati a stanic je: trolejovy2 drat 150 mm’ Cu, nosne lano
210AlFe a vedlejsich koleji stanic: trolejovy drat 100 mm” Cu, nosné lano 50 mm?’ Fe.

Lano zesilovaciho vedeni je 240 mm” AlFe.
Trakéni vedeni je v provozu od roku 1976 a jeho stav odpovida dobé jeho realizace a
nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim.

Novy stav TV:

Nové trolejove vedeni bude navrZeno podle vzorové sestavy "J" a schvélenych dopliiki.
Navrhovana rozpéti jsou navrzena podle vzorové sestavy pro rychlost vétru 35 ms- '

Podpéry se navrhuji na rozpéti maximalng 65 m. Namrazova oblast "L" podle CSN 34 1530 ed.2.

Trakéni vedeni po dpravich
musi spliiovat:



Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (vCetné)
E.3.1 Trakéni vedeni

a) Vzdalenost lic podpér TV na trati a v Zelezniéni stanici vné koleji 3,0m + A(ptidavek na
rozSifeni prijezdného prostoru v oblouku).

b) Vzdélenost elektrického déleni od jazyka 1. vyhybky je minimaln& 50 metrti
a od vjezdového néavéstidla 100 metri.

¢) Vyska troleje je projektovana 5,60 m nad TK modernizovanych koleji véetné mist
silni¢nich nadjezdii a lavek pro pési.

¢) Maximalni vzdalenost mezi podp&rami TV je 65metri.

d) Maximalni provozovana rychlost 160 km / hod.

Napajeni a déleni TV.
Trolejova vedeni jsou elektricky rozdé€lena do usekii a sekci podle CSN 34 1530 ed.2 - viz
Schéma napéjeni a déleni. Rozsah zatrolejovani vychézi z pozadavkd dopravni technologie.

Prifezy vodi¢i TV:

- hlavni sestava 150 Cu + 120 Cu
- vedlejsi sestava 100 Cu + 50 Bz
- zesilovaci vedeni 2x120Cu

PodéIné rozmisténi podpér trolejovych vedeni respektuje stivajici nebo nové mostni
stavebni objekty a lokalni objekty Zelezniéniho spodku.

Navrhovana maximalni rozpéti v obloucich jsou navrzena podle "Vzorové sestavy J" pro
rychlost vétru 35 ms-' a v pfimé trati 65 m.

PFi¢né umisténi stoZari TV je navrzeno v zésadé tak, aby zakladem byla respektovéna
drézni stezka na vzdalenost lice stozaru 3,30m aZ 3,50m od osy nové upravené koleje.
Zvétsena vzdalenost lice stoZiru je navrzena v mistech ndstupist, kde budou navrZeny nosné
brény a to v koordinaci na navrhovany nebo stavajici typ odvodnéni Zelezni¢niho svriku a
spodku a prekazky. Umisténi stozarQ je navrZzeno optimalné s ohledem na typ odvodnéni.
Konkrétni navrh umisténi stoZarii je obsazen v koordinaéni situaci.

Nové zaklady TV

jsou navrZeny podle schvélené typové dokumentace hloubené hranolové. Vyskova trove
vrchnich ploch zékladl je navrzena 20 cm nad stavajici, ptipadné budouci terén.

V mistech zarubnich nebo opérnych zdi a uprav mostu je umisténi zakladi Feseno

ve spolupraci se zpracovateli téchto stavebnich objektd. V protihlukovych sténéch budou
navrzeny vyklenky pro nové zaklady TV.

Nové stozary TV
jsou navrzeny svornikového provedeni a v Zst. nosné brany podle schvalené typové
dokumentace. Konkrétni typy stozari budou navrzeny v daldim stupni projektu.

Protikorozni ochrana podpér TV a ocelovych konstrukei

Na novych stoZarech a konstrukcich je provedena vyrobcem dle TKP. Na pouZivanych
stavajicich stoZarech a konstrukcich se provede obnoveni natéru. Na stavb& budou provadény
Jen ptipadné opravné natéry a natér vystraznych sdéleni podle CSN.



Optimalizace trat'ového tiseku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etné)
E.3.1 Trakéni vedeni

Zavésy TV

Na individuélnich stozérech jsou navrzeny zdvésy na trubkovych oto&nych konzolach podle
vzorove sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje.

Na nosnych branéch a vyloznicich jsou zav&sy na svislych izolovanych konzolach typu SIK
nebo na smérovych lanech.

Pristroje TV

Budou pouZity ze sortimentu schvaleného k pouzivani SZDC a presné stanoveny v dal$im
stupni PD.

Odpojovace dalkove a ustfedné ovlddané typu schvéleného u SZDC. Izolatory - - plastové podle
schvalovacich podminek GR- O14AE

Ruazkové bleskojistky na trolejova vedeni a omezovade piepéti pro kabelova vedent.

Zesilovaci vedeni
Bude vyménéno v celém rozsahu stavby a bude pouzito lano 2 x 120Cu.

Napajeci vedeni
Je navrzeno pro napajeci pfevésy pii¢ného spindni sekci, pro pFipojeni trak&nich méniren a pro
pfipojeni méni¢i zabezpefovaciho zatizeni.

Zpétné vedeni

tvori kolejnicové pasy koleji v soustavé DC 3 kV izolovan& od zemé&. K tomu se zrealizuji

v Sroubovych spojich koleji a ve vyhybkach kolejnicové podéIné a ptiéné propojky s ohledem na
typ zabezpecovaciho zafizeni.

V objektech trakéniho vedeni nejsou obsaZena Zidna kolejnicova propojeni, proudové propojky
Jsou soudasti Zelezni¢niho svrsku a zabezpegovaciho zafizeni. Zajisténi vodivé cesty zpétného
trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci zafizeni je prokazano v
koordina¢nich schématech ukolejnéni a trakénich propojent, které jsou v projektu stavby
zpracovany v ¢asti 3.7.

Odbocu_]m neelektrizované koleje (vlecky apod.) musi byt izolované oddéleny ve smyslu

CSN 50122-2.

Elektricky ohfev vyhybek (EQV)
Napajeni EOV nebude v ramci této stavby realizovano z trakéniho vedeni.

Montaz definitivniho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim podbiti koleje. V kazdém
pfipad€ je nutnd dislednd koordinace na stavb& mezi zhotoviteli zelezniéniho spodku a svrsku a
trakéniho vedeni.

Pfi technologii montaze je nutné dodrZzovat podminky vzorové dokumentace sestavy "J", TKP

a technologické postupy zhotovitele pro montaz trakénich vedenti.

Svételné navésti ¢. S0 " Stahni sbéra¢ " budou navrzeny z obou sméri elektrickych déleni
TM Celakovice.

Ochrana proti nebezpeénému dotyku &asti TV

Ochrana Zivych &asti TV proti nebezpeénému dotyku je navrzena polohou podle CSN 34
1500 a CSN EN 50 122-1 (34 1520). Ve stisnénych pomérech je ochrana pred nebezpednym
dotykem Zivych ¢asti TV feSena pomoci zabran. Ochrana neZivych &asti TV je navrzena
ukolejnénim.



Optimalizace tratového tseku Celakovice (mimo) — Mstétice (vietné)
E.3.1 Trakéni vedeni

Ochrana proti atmosférickému prepéti
Jje navrzena svodiéi piepéti do mist podle CSN 34 1500 ed. 2.

Ukolejnéni novych stozaru TV a ostatnich zafizeni v POTV

Ukolejnéni vodivych konstrukei je feSeno samostatnymi objekty v ramci stavby.

Ukolejnéni bude navrzeno v souladu s normami CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN 50 122-1 ed.2 a CSN EN 50 122-2 ed.2.

Bezpecnostni tabulky a oznadeni stoZari Cisly

Budou pouzity plastové nebo kovové tabulky podle CSN 37 5199 a CSN ISO 3864.
Upevnéni tabulek na stozéry se provede podle dopliiku vzorové sestavy J /S pomoci
nerezovych pasku.

Demontaz stavajiciho TV

Demontaz opuSténych zakladiise provede do hloubky 1m pod novy terén.

Sut’ ze zakladl a pfebyte¢na zemina se odveze na skladky, uréené pro tuto stavbu.
Veskery ostatni zdemontovany material TV bude predén roztfidény provozovateli TV na
uréené misto pro daldi pouZziti.

Stavebné-montazni postupy tdprav trakéniho vedeni

-vychazeji ze stavebnich postupii navrzenych v Dopravni a provozni technologii.

Predpokléada se realizace stavebni Gasti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zakladu,
stavba stozar a montaZ bran, v predstihu pred rekonstrukei Zelezniéniho spodku a svrsku

v samostatnych kratkodobych (dennich) vylukach. Predpokladand délka vyluk pro tyto prace je
6 hodin. V dobé provadéni dokoncovacich praci na Zelezniénim svrsku je pak potfebné najit
prostor pro montaz a regulaci vodicttrakéniho vedeni. Prace na rekonstrukei trakéniho vedeni
budou provadény obvyklymi technologickymi postupy, zavedenymi na stavbach modernizace
a optimalizace trati. Vykopy pro zéklady se provedou bagrem ze Zelezni¢niho vozu, v mistech
vyskytu pfekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod. se vykopy provedou ru¢né.
Betonaz zakladii se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Montéz stozart a
nosnych bran bude provadéna jefabem z vagénii stavebniho vlaku, montdZ vodi&t pak z
ploSinovych vozi montdzniho vlaku a ze Zebiikii. Pro vystavbu trakénich podpér ve vétsi
vzdalenosti od koleje, tj. mimo dosah mechanismi na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech, se
pouziji kolové mechaniza¢ni prostfedky. Dle pozadavku dopravni technologic a Zpracovatele
POV, je nutné, aby po dobu rekonstrukce Zelezni¢nich stanic byla vzdy elektricky vypnuta
licha ¢i suda kolejovéa skupinu a pfitom byla zajisténa elektricka sjizdnost mezikolejovych
spojek (vzdy mezi hlavni koleji &.1 a 2) situovanych na zhlavich stanic. Toto je mozné zajistit
vloZzenim provizornich déli¢t do hlavnich koleji za zminénymi mezikolejovymi spojkami
vzdy smérem do stanice.

Provizorni vyhybna

Dle potieb dopravni technologie bude v tratovém tseku Celakovice — Mstétice ve stav.km 10,730
ztizena provizorni vyhybna Zaluzi. Provizorni kolejové spojky budou zatrolejovany provizornim
TV. Pro zajisténi sjizdnosti TV nad vyhybkami budou postaveny provizorni stozary. Podélné a
pficné spinani TV bude zajisténo pomoci provizornich odpojovaéti. Dle pozadavku OR-SEE bude
ovladani usekovych odpojovaci dalkové.

Upravy porosti
Je zahrnuto v objektech Zelezniéniho spodku.



Optimalizace tratového useku Celakovice (mimo) — Mstétice (véetné)
E.3.1 Trakéni vedeni

E 3.1 TRAKCNI VEDENI:

SO 03-60-01.2 7st. Celékovice, trakéni vedeni

Vtomto SO je fedeno nové elektrické déleni na mstétickém zhlavi Zst. Celakovice. Piedpoklada se,
Ze bude predchézet samostatnd stavba modernizace ZST Celdkovice, v ramci které bude
vybudovéno elektrické déleni na stavajici trati. V ramci tohoto SO bude dé&leni pfesunuto na novou
preloZku trati. Na stozarech v elektrickém déleni budou osazeny nové odpojovace. Umisténi stozari
TV respektuje polohu budouciho nadjezdu nad trati v km cca 8,875 (obchvat Celdkovic). Vyika
trolejového dratu pod timto nadjezdem je navrzena na 5,6m nad TK, projektovana vyska spodni
hrany konstrukee je 7,3m. Umisténi mostu omezuje navrh priibéhu napéjecich a zesilovacich lan.

Z tohoto dlivodu je napajeci vedeni pod timto nadjezdem navrzeno v kabelové zemni trase. Bude
provedena vyména vodi¢h systémii TV, pfesmérovanych do novych kotveni na pielozce a také
vymeéna lan napdjecich a zesilovacich vedeni v rozsahu nové budovanych stozart TV.

Na zacatku stavebniho postupu ,.,F* budou realizovany zaklady stoZart ¢.62 a 64 z diivodu uvolnéni
prostoru v piivodn{ koleji smér Mochov. V prib&hu stavebniho postupu budou nad vyhybkou &.19
vlozeny izolace do viech sudych systémi TV a do lana zesilovaciho vedeni, aby bylo TV v prostoru
napojovani pielozky bez napéti a zaroveii byl mozny elektricky provoz ve stanici. V zévéru postupu
bude pro montéZ briny 61-62 potiebnd vyluka obou tratovych koleji ¢.1 a 2 v délce 4 hod. Pro
vyménu vodicl, pred zprovoznénim koleje €.2 v nové trase, bude téeba napétova vyluka sudé
skupiny koleji v Zst.Celakovice.

V priibéhu stavebniho postupu ,,H* budou nad vyhybkou &.18 vloZeny izolace do viech lichych
systémi TV a do lana zesilovaciho vedeni, aby bylo TV v prostoru napojovéni prelozky bez napéti
a zaroven byl mozny elektricky provoz ve stanici. Na konci stavebniho postupu bude pro vyménu
vodici, pred zprovoznénim koleje €.1 v nové trase, tieba nap&tova vyluka liché skupiny koleji v Zst.
Celkovice.

SO 04-60-01 Celakovice- Mstétice, trakéni vedeni

V tomto SO je feSena modernizace TV v tseku $iré trati od nového elektrického déleni Zst.
Celakovice v km cca 8,960 do nového elektrického déleni Zst. Mstétice v km cca 12,875. Na
zatatku tratového Useku je trat’ vedena po nové pielozce, ve stfednim tseku vede v piivodni trase a
na konci je vedena po krétké pielozce do Zst. Mstétice. Cely isek bude zatrolejovan hlavni sestavou
150Cu + 120Cu doplnény o lano zesilovaciho vedeni 2 x 120Cu u obou koleji. Umisténi trak&nich
podpér v blizkosti protihlukovych nebo op&rnych zdi a dalsich objekti je koordinovano

s technickym feSenim téchto souvisejicich objektii. Vyska trolejového dratu je navrzena v celém
Gseku na 5,6m nad TK nové koleje. Déle se v tomto Gseku vyskytuji ¢etnd k¥izeni linek vna vvns
TV, kde musi byt dodrzeny vzdalenosti vedeni dle CSN.

Ve stavebnim postupu ,.B“ bude v km 10,730 zfizena provizorni odbocka Zaluzi, zatrolejovani
kolejovych spojek bude provedeno provizornim systémem 100Cu+50Bz. Pro zajisténi optimalni
sjizdnosti provizorniho TV nad vyhybkami bude v prostoru odbo&ky postaveno 6 provizornich
stozari. Pro montaz vodi¢h nad vyhybkami bude tfeba soudasna vyluka obou tratovych koleji

v délce 4 hod.

Ve stavebnim postupu ,.E* dojde ke zprovoznéni rekonstruované ¢asti tratové koleje &.1 od km
10,850 do km 13,215. V této ¢asti koleje bude jiz realizovano také nové trakéni vedeni. V &4sti
koleje mezi Zst.Celékovice a km 10,850 bude do zprovoznéni pielozky docasné ponechéano stavajici
TV. Navaznost stavajiciho a nového TV bude zajist&na v mechanickém déleni v km 11,050.

Pfi zprovoznéni nové koleje €.1 na preloZce bude stavajici TV kol.&.1 i provizorni TV v odboéce
Zaluzi zdemontovano. Nova kolej ¢.2 bude zprovoznéna veelku, bez nutnosti provizornich stava.
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Optimalizace tratového tiseku Celakovice (mimo) — Mstétice (vcetn¢)
E.3.1 Traké¢ni vedeni

SO 05-60-01 Zst. Mstétice, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi modernizace TV v zst. Mstétice od km 12,785 do km 14.685.
Rozsah zatrolejovani v Zst. je uréen takto:

Licha skupina — koleje €. 1,3

Suda skupina — koleje ¢. 2,4

V3echny koleje jsou navrzeny k zatrolejovani hlavni sestavou 150Cu + 120Cu.

Zesilovaci vedeni ( 2x120 Cu) bude namontovano na obou zhlavich az k predjizdnym kolejim ¢.
3.4 na které bude pftipojeno.

Napéjeni méni¢e DAK z TV bude pies odpojova¢ &, 1Z06, ktery je navrZen na napajecim
prevésu pfi¢ného spindni uprostied stanice (odpojovace 3A-3B budou motorové ovladany).

Sougasti stavby je vystavba nového silniéniho nadjezdu v km 13,386. Po dobu vystavby
nadjezdu bude v trakénim vedeni vytvofené neutralni pole, které umozni provadéni stavebnich
praci bez napéti v daném useku. Vytvofeni neutralniho pole a uvolnéni stavenisté pro provizorni
polohu vlegky Cepro (zagatek stavby) je feSeno samostatnou dokumentaci — SO 05-60-02. Vyska
nadjezdu v definitivni poloze od TV bude dostate¢na. Vyska troleje i vyska systému
jednotlivych zavési pod nadjezdem bude typova — TR 5,60m od TK, vs 1500mm.

SO 05-60-02 zst. Mstétice, neutralni pole — nadjezd ve st. km 13,386

V tomto stavebnim objektu se fesi vytvoteni neutralniho pole pro vystavbu nového silni¢niho
nadjezdu v km 13,386. Pozadavkem pro provadéni stavebnich praci na nadjezdu bylo upravit TV
tak, aby po dobu vystavby nového nadjezdu v daném useku bylo TV bez napéti. Pied zah4jenim
stavebnich praci budou v kolejich pod nadjezdem vytvofeny pomoci déli¢i neutralni useky,
které umozni praci nad kolejemi bez kolejovych vyluk. Tato neutralni pole se uzemni. Z obou
stran uzemneénych poli budou vytvoreny kryci neutralni Gseky bez potencialu nap&ti pomoci
delicu. Tyto kryci neutraly jsou navrzeny z hlediska bezpe¢nosti provozu. Po celou dobu
rekonstrukce silni¢niho nadjezdu se doteny usek bude projizdét se stazenym sbératem. V dobé
funkénosti neutrdlnich poli se namontuji z obou stran navéstidla pro elektricky provoz. Aby
mobhl byt zajistén elektricky provoz na trati, bude neutralni pole pfeklenuto obchazecim
kabelovym vedenim uloZenym v zemi (4x kabel AYKCY 1x500 pro kazdou stopu). Orienta&ni
umisténi kabelové trasy je znadzoméno v piiloze ¢. 4. Kabely budou zakonéeny na stoZarech TV
kabelovymi koncovkami a pfipojeny na trakéni vedeni. Detailni umisténi trasy bude feseno

v dalSim stupni PD. Obchézeci vedeni bude navrzeno bez pouziti odpojovact. V dal$im stupni
projektové dokumentace bude v dopravni technologii stavby vyjadieni dynamika SZDC, ve
kterém budou stanoveny podminky a pfipadna omezeni pro jizdy vlakt v obou smérech p#i
funké&nosti neutrdlniho pole. Na stévajici brang ¢. 13-14 bude nutné upravit vysku systému ve
vSech elektrizovanych kolejich vzhledem k montaZi skruZi pfi vystavbé nového nadjezdu. Po
zrueni neutralnich poli se montdZ novych vodi¢i i zavésa provede v ramci stavby.

Pfed zahdjenim vystavby nadjezdu dojde k tipravé TV z divodu upravy vlecky Cepro (umoZnéni
vystavby pilife nadjezdu a poZadavek na provozuschopnost vle¢ky). Provizorni tipravou polohy
vleCky dojde ke kolizi se stavajicimi stozary TV &. brana 11-12, 11A-12A, 15-16. Tyto stoZary
musi byt demontovany a nahrazeny novymi stoZary (nékteré se vyuziji i v definitivnim stavu)
tak, aby doslo k zajisténi sjizdnosti v daném useku tipravy koleje. V ramci rekonstrukce dojde

k prekotveni dottenych trakénich systému €. 4,6, sp.2. Po tomto uvolnéni staveni§té se uskuteéni
vystavba neutralniho pole v mistech budouciho nadjezdu.



Optimalizace tratového seku Celakovice (mimo) — Mstétice (v€etne)
E.3.1 Trak¢ni vedeni

I

Upravy TV podle etap vystavby v Zst. Mstétice:

A, B — Vystavba novych zikladd, které 1ze v ptedstihu postavit. Demontaz stavajicich stozart
TV, které jsou v kolizi s vystavbou provizorni vle¢ky pro Cepro. Vystavba provizornich stoZari
pro novou polohu vle¢ky. Ziizeni neutralniho pole v mistech vystavby nového silni¢niho
nadjezdu v km 13,386.

C, D — Provizorni odtaZeni systému €. 1 pro vystavbu pilite. Kolej ¢. 1 mimo provoz. Pokud
bude provoz po kol. ¢. 3, musi se provést vloZeni izolaci do smérovych lan a upravit svod
z pfevésu na 3 kole;j.

D, E — ProdlouzZeni systému ¢. 1 do nového el. déleni. Napojeni do nové polohy §iré traté ve
sméru na Celakovice.

G — ProdlouZeni systému ¢. 2 do nového el. déleni. NataZeni spojky ¢&. 1.

J —Demontaz stavajicich stozarii TV, které jsou v kolizi s vystavbou nové koleje ¢.4 a s
vystavbou podchodu. Vypnuti sudé sekce. Pfevéseni na nové brany. P¥ montazi novych bran
nutna proudova vyluka celé stanice.

K, L — Natazeni novych systémi pro koleje &. 2,4 a sp.3, sp.4. MontaZ novych zavési pro tyto
koleje. Zrudeni neutralniho pole pro sudou skupinu.

N — Uprava TV pro lichou skupinu. Vypnuti liché sekce. NataZeni novych systémii pro koleje &.
1,3. Montédz novych zavési a kotveni.

StoZary €. 71 az 78 (nové el. déleni ve sméru Praha) jsou situovany mimo tuto stavbu. V dalgim
stupni projektové dokumentace bude nutné situovani téchto stozari koordinovat se stavbou
Mstétice — Praha Horni Pocernice.

V Praze dne 27.1.2016 Zpracoval : Jaroslav Pajas
Miroslav Brabec



